
Flexible thinking, reliable results

Le premier des deux tunneliers pour le tunnel ferroviaire du Liefkenshoek a commencé 
à creuser le lundi 25 janvier 2010. Pour en savoir un peu plus sur cet exploit technique 
spectaculaire, lisez l’article sur le début des travaux de forage à Kallo.

La liaison du Liefkenshoek est une liaison ferroviaire 
directe entre les rives gauche et droite de l’Escaut visant 
à apporter une réponse à la croissance considérable du 
trafi c de marchandises qui est attendue dans cette région. 
Il s’agit d’un tracé à double voie de 16,2 km de long, 
reliant le Bundel Zuid à la gare de formation d’Anvers 
Nord en passant au-dessous du Waaslandkanaal (par le 
Beverentunnel qui existe depuis longtemps mais qui n’a 
jamais servi), de l’Escaut et du Kanaaldok. Pour la section 
sous l’Escaut et le Kanaaldok, il est nécessaire de creuser 
deux tunnels parallèles à voie unique de 6 km chacun. 
Les tunneliers qui seront mis en œuvre seront respective-
ment baptisés en janvier et mars 2010 et s’appelleront 
Schanulleke et Wiske, d’après les personnages connus 
du dessinateur de bandes dessinées anversois Willy 
Vandersteen. Ce sont des machines du type Mixshield 
très similaires au tunnelier du Diabolo. A la face avant 
du tunnel, le sol est détaché par un disque de coupe d’un 
diamètre de 8,4 m (équipé de grattoirs et de casse-pierres 
métalliques). Ce disque de coupe tourne dans un mé-
lange de bentonite. Le sol se mélange ensuite avec cette 
suspension et est évacué. Cette terre évacuée est d’ailleurs 
à nouveau séparée de la bentonite en surface dans une 

installation d’épuration spécialement construite à cet 
eff et (Slurry Treatment Plant) présentant une surface de 
7000 m2 et comprenant des réservoirs de sédimentation, 
des centrifugeuses, des tamis à tambour ainsi que des 
fi ltres-presses. Cette installation restera opérationnelle 
jusqu’à la fi n des opérations de forage.

Les tunneliers ont été commandés auprès du même 
fabricant que ceux du Diabolo, à savoir Herrenknecht 
en Allemagne, le leader mondial dans ce domaine. Le 
8 octobre 2009, une délégation belge composée de 
représentants de TUC RAIL, d’Infrabel et du consortium 
d’entreprises Locobouw, a visité Zürich en Suisse, où un 
tunnel est actuellement réalisé sous la ville à l’aide d’un 
tunnelier. Ce projet impliquant la mise en œuvre d’un 
nombre important de techniques spéciales d’ingénierie, 
cette excursion s’est avérée particulièrement intéressante. 
Le 9 octobre 2009, la délégation s’est rendue à Schwanau 
en Forêt-Noire en Allemagne, où se situe l’établissement 
principal du fabricant et où elle a pu visiter le tunnelier.

Le premier des deux tunneliers pour le Liefkenshoek a été 
démonté et acheminé par bateau à Anvers par le Rhin et 

Anvers: Les tunneliers pour le tunnel 
ferroviaire du Liefkenshoek 

D
at

e 
d

e 
p

ub
lic

at
io

n 
: j

an
vi

er
 2

01
0



Les tunneliers pour le tunnel 

ferroviaire du Liefkenshoek

l’Escaut. Le 3 novembre 2009, les pre-
miers éléments de la voiture suiveuse et 
le disque de coupe sont arrivés. Les dif-
férentes composantes de la tête foreuse 
sont arrivées au Deurganckdok le 17 
novembre 2009 et ont été transportées 
vers le chantier le soir du même jour par 
convois exceptionnels. Dans les jours 
qui ont suivi, tous ces éléments ont été 
descendus dans le puits, à l’aide d’une 
grue dont la force de levage est de 600 
tonnes sur 10 m, en vue du remontage 
du tunnelier. Les travaux de forage ont 
en principe débuté le 25 janvier 2010.

A la diff érence du Diabolo, deux dif-
férents tunneliers sont utilisés ici. Deux 
tunnels d’une longueur de 6 km chacun 
doivent être forés. Etant donné que 
l’avancement devrait être de 20 m par 
jour, le forage d’un seul tunnel durera 
un an et demi. La deuxième machine 
commencera à forer 2 mois après la 
première, de sorte que les deux tunnels 
seront prêts après 20 mois au lieu de 36 
mois. En raison de la tension du sol – 
sous l’Escaut, on est à une profondeur 
de 40 m – les deux machines ne peuvent 
pas forer en même temps l’une à côté 
de l’autre. L’équipe de chantier travaill-
era 24 h sur 24, du lundi 6 h jusqu’au 
samedi 6 h, jusqu’à ce qu’elle ait atteint 
la section de l’Escaut. A partir de ce 
moment-là, elle travaillera 24 h sur 24, 

7 jours sur 7.

Ainsi, les deux tunnels devraient être 
forés d’ici septembre 2011. En ce 
qui concerne les dates limites pour 
l’ensemble du projet Liefkenshoek, 
plusieurs repères sont utilisés. Pour 
la partie du Bundel Zuid jusqu’au 
Beverentunnel, une date a été fi xée pour 
la disponibilité intermédiaire, à savoir 
le 18 décembre 2011. A partir de cette 
date, les travaux d’équipement pourront 
commencer sur cette section. Pour le 
tronçon du Beverentunnel jusqu’au 
raccordement à la Ligne 11 sur la rive 
droite (Anvers Nord-frontière néer-
landaise), la date de disponibilité a été 
fi xée au 19 janvier 2013. Ensuite, les 
travaux d’équipement pourront égale-
ment débuter. L’achèvement de la partie 
génie civil est prévu le 18 juillet 2013. La 
ligne pourra être mise en service vers la 
mi-2014.
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Photo 1: Le premier des deux tunneliers 

dans le puits de départ à une profondeur 

de 22 m

Photo 2: Montage du bouclier de forage

1-2 Zone longeant la E34/N49
2-3 Zone longeant le R2
3-4 Tunnel ferroviaire existant

5 Puits de départ tunnel foré
5-6 Tunnel ferroviaire foré

6 Puits d’arrivée tunnel foré
7 Croisement R2


